Anregungen zum Entwurf des Nahverkehrsplans fur den Landkreis Goppingen

Synopse (,,Querliste®) der vorliegenden Anregungen aus der Blrgerbeteiligung
Vorschlag der Verwaltung fur die Einarbeitung in den Nahverkehrsplan

Nr. | Anregung

| Stellungnahme

In Unterb6hringen sollte es eine Uberdachte Haltestelle geben - es ist
furchtbar, wenn man auf den Bus wartet und zwangslaufig im Regen
stehen muss. Komischerweise hat fast jede Haltestelle, die ich kenne, eine
Uberdachte Haltestelle - auRer in Unterbdhringen. Zudem finde ich es nicht
gut, dass es kein Fahrplan aushéngt. Gerade altere Leute, die eben auf
Papierplane angewiesen sind, haben keine Mdglichkeit, zu schauen.
Unterbohringen hat nur eine Haltestelle - ich wiirde mir sehr wiinschen,
dass es wenigstens eine Uberdachung gibt! Dann ware ich schon
zufrieden!

Die baulichen Elemente von Haltestellen werden von der zustandigen
Kommune (StraBenbaulasttrager) hergestellt. Auf die Ausstattung der
Haltestellen mit Wetterschutz und Sitzgelegenheiten hat der Landkreis
leider keinen Einfluss. Im Nahverkehrsplan werden in Anlage 4.1b die
Ausstattungsstande der Haltestellen lediglich dokumentiert. Ggf. ist es den
zustandigen Kommunen méglich, im Zuge des barrierefreien Ausbaus
auch die Ausstattung mit Wetterschutz und Sitzgelegenheiten
nachzurtsten, da dabei auch den Fahrgastaufstellflachen besondere
Aufmerksamkeit gewidmet werden muss. In den kommenden Jahren wird
die Haltestelle in Unterb6hringen in die Reichenbacher Stral3e verlegt. In
diesem Zuge wird dort eine barrierefreie Haltestelle mit Hauschen erstellt.
Bis dahin wird seitens der Gemeinde die Einrichtung eines Hauschens am
jetzigen Standort gepruft.

Es gibt an der Unterbohringer Haltestelle keine Uberdachung! Da wir nur
eine Haltestelle fir das gesamte Dorf haben ware ich schon sehr froh,
wenn es wenigstens eine Uberdachung gabe!

Regenschutz an der Unterbdhringer Haltestelle

Evtl. Uberdachung der Haltestelle

Gammelshausen Kreisverkehr (Richtung Auendorf) hat weder Hauschen
noch Bénkchen
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Sitzgelegenheit und Uberdachung bei schlechtem Wetter

Es gibt zu wenig Sitzgelegenheiten fiir Altere.

s.0. bei 1.grundsatzlicher Witterungsschutz an den Haltestellen, wie
Uberdachung, Ausniitzen von vorhandenen Dachiiberhangen usw.

Wettergeschiitztere Unterstellmdglichkeiten.

Gammelshausen Kreisverkehr Richtung Auendorf / Gruibingen gibt es
keine Mdglichkeit unterzustehen.

In Unterbéhringen gibt es keinen Fahrplan zu sehen! Das ist gerade fir
altere Menschen ein grof3es Problem!

Keine Fahrpléane in Unterbéhringen direkt an der Haltestelle.=> Fahrplane
sichtbar, aktuell aushéngen

Der Landkreis bedankt sich fur den Hinweis. Die Ausstattung der
Haltestelle mit einem aktuellen Fahrplan wird umgehend veranlasst.

Da der Nahverkehrsplan ein Rahmenplan fur die Weiterentwicklung des
OPNYV im Landkreis darstellt, wird jedoch auf eine Ubernahme verzichtet.
Eine Klérung erfolgt auBerhalb des Beteiligungsverfahrens.

Haltestellenwénde grundséatzlich aus Glas, um Sicht auf Strae zu
ermdglichen, bzw. Fahrpersonal Sicht auf Wartende erméglichen

An vielen Haltestellen gibt es Wartehduschen aus Glas. Diese
Wartehduschen sind fur Vogel eine Todesfalle, wenn das Glas nicht
schraffiert oder auf eine andere Art fir Vogel sichtbar gemacht wird. Immer
wieder liegen an solchen Wartehauschen tote Vogel, weil sie bei ihrem
schnellen Flug das Glas nicht erkennen konnten. Ich bitte Sie, darauf zu
achten, dass solche Glas-Wartehauschen entsprechend gestaltet werden,
dass sie keine Todesfallen fur Vogel darstellen.

Wie aus den beiden Stellungnahmen zu erkennen ist, gibt es
unterschiedliche Einschatzungen zur Gestaltung von
Fahrgastunterstéanden. Die Zustandigkeit liegt hier allerdings in den
Handen der StralRenbaulasttrager (i. d. R. die Kommunen), die je nach
Ortlichkeit tiber die Gestaltung entscheiden miissen und sollen. Die
Empfehlungen des Landkreises beschréanken sich in erster Linie auf die
Herstellung der Barrierefreiheit und die Ausgestaltung der
Fahrgastinformation. Die Zustandigkeit der Kommunen wird respektiert:
Aus diesem Grund wird von einer Ubernahme von Vorgaben zur
Gestaltung von Wartehduschen abgesehen.

DFIs mit Echtzeitinformationen an moglichst vielen Haltestellen wéaren
wiinschenswert.

Digital anzeigen

1. Digitale Fahrplan-Paneele an den Haupthaltestellen, die auch evtl.
Verspatungen, Ausfalle usw. anzeigen.

Fur die DFI-Light-Anzeiger lauft noch bis Mitte des Jahres eine
Rahmenvereinbarung zwischen dem VVS und einem Hersteller. Da der
Landkreis Goppingen diesem Rahmenvertrag beigetreten ist, haben alle
Kommunen im LK GP die Moglichkeit, gegen Kostentbernahme ber
diesen Vertrag DFI-Light-Anzeiger abzurufen. Sollten die Anzeiger erst
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Digitale Anzeigen an allen Haltestellen. Zusammenfuhrung der Normal-
und Schul-Linie auf einem Aushang. Differenzierter Aushang fihrt zu
Verwirrung, insbesondere wenn man selten fahrt.

Bitte mehr Informationen Uiber Buszeiten

In anderen Stadten ist es sehr angenehm, wenn es eine elektronische
Anzeige gibt, die die nachsten Fahrten anzeigt.

Frihere Informationen lber Ausfélle/Verspatungen.

Es sollte so bald wie mdglich tberall ein digitaler Fahrplan sein, dass jeder
aktuell iiber Anderungen informiert ist

Mehr Haltestelle mit digitalen Anzeigen, wann der nachste Bus kommt bzw.
wie lange er sich verspatet, konkret fir die Haltestelle Bahnhofstrafl3e Bad
Boll.

spater umgesetzt werden, kdnnen die Kommunen direkt bei einem
Hersteller bestellen, dann ohne die Bedingungen des Rahmenvertrages
und ohne die Koordination durch den VVS. Auch bei diesem
Ausstattungsmerkmal liegt die Zustandigkeit bei den Kommunen. Der
Landkreis kann hier nur bedingt Einfluss nehmen. Der VVS steht jedoch
im engem Austausch mit interessierten Kommunen. Auf eine Ubernahme
dieser Thematik in den Nahverkehrsplan wird verzichtet.

Ein Verbesserungsvorschlag wére, eine weitere Bushaltestelle um das
Neubaugebiet herum zu errichten (Unterbdhringen). Kinder haben oft
einen langen Schulweg bis zur Haltestelle. Das ist in anderen Ortschaften
nicht so.

Mehr Haltestellen in Orten, damit nicht zu weite Strecken dazwischen sind

Innerhalb GP-Bezgenriet - zusatzliche Haltestelle Richtung Bad Boll in der
BadstraRe (920) sowie Richtung Hattenhofen (921)

Linie 921: Eine Haltestelle in Hattenhofen beim Sportplatz wére nicht
nur flr Besucher des Sportplatzes, sondern auch fir die Anbindung des
Industriegebiets an den OPNV sinnvoll. Das in Hattenhofen erforderliche
Wenden kénnte durch die Friedhofsstral3e erfolgen.

In Kapitel 5 des NVPs (Tabelle 5-1) werden Siedlungsbereiche betrachtet,
die nicht vom OPNV erschlossen sind und auRerhalb der 500-m-Radien
von Haltestellen liegen. Die Schaffung von ErschlieBungsmdéglichkeiten
wird abgewogen. Da jede zusatzliche Haltestelle zu einem
Fahrzeitmehrbedarf fuhrt, der die Busfahrt fuir durchfahrende Fahrgaste
etwas weniger attraktiv macht und betrieblich notwendige Puffer- oder
Pausenzeiten auf ein kritisches Maf3 verkiirzen kann, soll mit deren
Einrichtung eher sparsam umgegangen werden.

Hinweis zum Bad Uberkinger Ortsteil Unterbohringen: Hier ist kiinftig
ganztagig die Anbindung mit einem On-Demand-Shuttle vorgesehen, ein
Verkehrssystem, das ohne klassische Haltestellen auskommt. Die
Haltestelle wird perspektivisch in die Reichenbacher Stral3e verlegt.

Hinweis zu Hattenhofen: Eine Ausweitung der Stichfahrt der Linie 921 wird
aus den 0.g. Grinden nicht beflrwortet.

Viele Fahrer oder Fahrerinnen fahren nicht richtig nahe an den Bordsteinen
heran, auch nicht, wenn extra die neuen Haltestellensteine gebaut wurden
und es dem Busreifen nicht schaden wirde! Mit Rollator ist das ein
Riesenproblem.

Dem Landkreis ist diese Problematik bewusst. Gemeinsam mit dem VVS
wurden bereits Empfehlungen zum Ausbau von barrierefreien
Bushaltestellen erarbeitet. Unter anderem beinhalten die Empfehlungen
eine Bordsteinhthe von 18 cm. Diese 18 cm Hochbord gepaart mit einem
passenden Anfahrtswinkel minimieren die von lhnen beschriebenen
Hemmungen des Fahrpersonals zum bordsteinnahen Anfahren der
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Haltestelle. In den in Kap. 6.3.5 geforderten Schulungen ist die Thematik
den Personalen auch zu vermitteln.

Kinderwagen, Rollstuhl

Der VVS-Beitritt war sehr gut. Danke dafur. Bitte aber noch sehr schnell
alle Haltestellen barrierefrei umbauen, vor allem der ZOB ist ein Graus!

Ziel des Bundesgesetzgebers ist es, an allen Haltestellen im OPNV die
vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen (§ 8 Abs. 3 PBefG). Auch dem
Landkreis ist es ein groRes Anliegen, dass der OPNV schnellstmdglich
vollstandig barrierefrei ausgestaltet ist. Der Nahverkehrsplan enthalt
deshalb hierzu ebenfalls Zielsetzungen (Kap. 4.1.3).

Je nach Ortlichkeit ist der Haltestellenumbau aber eine durchaus knifflige
Aufgabe, die gelegentlich auch gréRere GestaltungsmafRnahmen im
Haltestellenumfeld oder auch eine Veranderung der Betriebsablaufe
erfordert. Der Landkreis berat und unterstitzt hier gemeinsam mit dem
VVS die Kommunen, kann aber kommunale Planungsprozesse nicht
beschleunigen.

GoOppingen: Haltestelle Jahnstralle Richtung WHG - dort wird ein
Radweg durchgefihrt - taglich mehrfach extrem gefahrliche Situationen!
Haltestelle Freibad GP Richtung Innenstadt - kurz vorher wird ein
benutzungspflichtiger Radweg mittels Schild abrupt beendet - die meisten
fahren dennoch durch die Haltestelle durch, weil es keine Alternative gibt
und man nicht auf die Stral3e kommt (Bordstein hoch). Bushaltestellen
sollten immer VOR Radwegen liegen und beides zusammen so geplant
werden

An der Haltestelle "Kreisverkehr Gammelshausen" gibt es zwei Halte-
Positionen fur die Busse. Die eine an der Durnauer Stral3e, die andere in
der HauptstraBe. Schaut man im Fahrplan, so wird nicht angezeigt, an
welcher Halte-Position der Bus halt. Standig hat man die Befiirchtung, dass
der Bus evtl. von der anderen Seite aus Richtung Dirnau bzw. aus
Richtung Wiesensteig kommt und man kénnte den Bus verpassen. Daher
mein dringender Vorschlag, die eine Haltestelle mit "Gammelshausen
Durnauer Stral3e" zu bezeichnen, die andere Haltestelle mit
"Gammelshausen HauptstraRe" umzubenennen. Somit ware die Ankunft-
und Abfahrtsposition am Kreisverkehr Gammelshausen eindeutig benannt.

Haltestelle Dirnau Rathaus nur noch fur Schilerverkehre nutzen (Linie
983A), Entfernung zur Haltestelle Boller Str. ist sehr kurz, aber Umweg
durch Ortsmitte Diirnau kostet Zeit bei wenig extra Nutzen fiir Linie 983.
Haltestelle fur Linie 981 und 983 beim Kreisverkehr Heiningen zur
ErschlieBung des Gewerbegebiets und des Einkaufsmarktes.

Landkreis und VVS danken fiir die Hinweise. Die bauliche Ausgestaltung
von Haltestellen (einschlie3lich der Herstellung der Barrierefreiheit) obliegt
den Stadten und Gemeinden. Die Hinweise richten sich daher grof3teils an
die zustandigen Kommunen.

Hinweise zur Fahrgastinformationen (Haltestellen- und
Positionsbenennung) werden an den VVS weitergeleitet und dort geprift.
Die Notwendigkeit der Einrichtung weiterer Haltestellen zur Verbesserung
der ErschlieBung ist in Kapitel 5 (Tabelle 5-1) des NVPs analysiert; aus
Sicht von Landkreis und VVS notwendige Anpassungen sind dort zu
finden.
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Mehrere Haltestellen in Salach

Barrierefreiheit - der ZOB in Goppingen sollte da mal als Negativbeispiel
gesehen werden, hier tummeln sich drei Busse um einen Stellplatz und
keiner weil3 dann, welcher Bus féhrt welche Linie. Besonders die Li 983 ist
immer zu spat und der Verkehr am ZOB Goppingen ist auch so eine Sache
- warum kann der Autoverkehr nicht generell hier rausgehalten werden. Die
Schleife beim ZOB Gdppingen ist nur eine Geduldsprobe, wenn man
Umsteigen muss - dann ist der Anschlussbus weg. Es ware schon
gewesen den Bahnhofsvorplatz mit in die Bushaltestellen einzubeziehen,
denn da ist Platz ohne Ende und leider auch kein Schatten in der sehr
heilen City.

Der ZOB Goppingen ist auch sehr schmutzig und viel zu eng fur die
Menschen an den Haltestellen wie auch die Schuler wissen nicht mehr, wo
sie ausweichen sollen, wenn die Busse dann alle auf einmal wegfahren.

Eschenbach Feuerwehrhaus mit barrierefreiem Bord anlegen. Sonn- und
Feiertags ist Eschenbach aktuell nicht barrierefrei erreichbar. Hierzu sollte
das Bord in der Bahnhofstr. Fahrtrichtung Kreisverkehr angelegt werden.
Der Bus kommt von Heiningen, verlasst den Kreisverkehr an der ersten
Ausfahrt, fahrt direkt in den Vorplatz des Feuerwehrhauses ein und verlasst
ihn im Uhrzeigersinn wieder auf die Bahnhofstrae und halt dann an der
Haltestelle. Weiterer Vorteil: Haltestelle kdnnte auch von reguldren Kursen
der Linie 984 ohne spurbaren Zeitverlust mit bedient werden.

Haltestelle Enzbachweg / Birkenweg keine Beschilderung der Linie 980.
Haltestelle Kaiserbau (Agentur fir Arbeit) noch Linie 3 vermerkt und
nicht 980 nach Schlat.

An der Haltestelle Enzbach/Birkenweg verkeht ausschlief3lich die Linie
980A. Die Linien im Ausbildungsverkehr werden nicht auf der Fahne der
Haltestelle eingefugt.

Leider teilweise nicht immer aktuelle Zeittafeln an den Haltestellen
hinterlegt. Abfahrtsinformationen Uber VVS-App dafir sehr gut. Leider
haben die Kids gelegentlich mal keinen Akku mehr...

Der Landkreis bedankt sich fur lhren Hinweis. Leider kann Ihrer
Stellungnahme nicht entnommen werden, um welche Haltestelle es sich
handelt, bei der die Fahrplane nicht aktuell sind. Sobald Sie dem
Landkreis diese Information zukommen lassen, wird umgehend um eine
Nachbesserung angestoRen. Von einer Ubernahme in den
Nahverkehrsplan sehen wir ab.

Enzbachweg / Birkenweg Schlat

Leider kann anhand der vorhandenen Informationen keine Stellungnahme
abgeben werden. Der Landkreis bittet um Verstandnis.
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Die Unterstellmdglichkeit bei Regen ist am Bahnhof Kuchen unzureichend
und vergleichbar auch an anderen kleineren Bahnhdofen. Die
Instandhaltung und Unterhaltung der Anlage ist riickstandig. Wohl eine
Frage des Outsourcings. Mauer aus Kalksandstein (ungeeignetes Material)
bréckelt weg. Sanierung, bevor Schaden noch gréRer.

Mehr Regenschutz (Salach)

Funktionierende Aufzlge...tiefergesetzte Einstiege. Groliere und
wettergeschitztere Unterstellmdglichkeiten.

Die Ausstattung von Anlagen der Deutschen Bahn obliegt der DB Station
& Service AG. Uber den Nahverkehrsplan des Landkreises kann hier kein
Einfluss genommen werden.

Die Ausstattung der 1. Klasse in den MEX - Zlgen ist
verbesserungswirdig. Es gibt nicht einmal eine Gepackablage. Durch die
Laftung sehr zugiges gesundheitsschadigendes Abteil, zudem sehr laut
(ohne Kopfhorer geht es nicht), Geblaseheizung kihlt statt heizt. Der 1.
Klasse - Zuschlag ist auRer Relation. Z.B. Tagesticket Stuttgart 13 Euro,
Zuschlag 2x 4,40 = 8,80 Euro. Der Preis soll wohl eher abschreckend
wirken. 10er Abo sollte nicht auf einen Monat beschrénkt sein, sondern
flexibler sein. Punktlichkeit der MEX ist gegentiber der friiheren Bahn zwar
deutlich besser, aber téglich bei hin und zurlick nach oder von Stuttgart
summiert sich doch viel auf. Bisher Vorrang ICE kinftig durch die neue
Bahnstrecke auf der Filstalbahn besser? Oder bekommt nun der Glterzug
mehr Vorrang vor dem Nahverkehr? Gestaltung des 1.Klasse - Zuschlags
beim neuen 49 Euro Ticket? Wie verhalt es sich in BW mit der geplanten
Nahverkehrsabgabe zum 49-Euro Ticket? Welchen vergleichbaren Vorteil
bekommen Auto-Pendler, die den OPNV so nicht nutzen kénnen, weil es
am Angebot etwa von Bussen fehlt oder die Fahrt mit OPNV zum
Arbeitsplatz schlicht zu lange dauert?

Die Beschaffung von Fahrzeugen fiir den Regionalzugverkehr sowie die
Ausgestaltung des mdaglichen Instruments Nahverkehrsabgabe fallen in
die Zustandigkeit des Landes Baden-Wrttemberg. Der Nahverkehrsplan
des Landkreises kann hierauf keinen Einfluss nehmen.

Die Gestaltung des VVS-Tarifs obliegt den Gremien des VVS, in denen
der Landkreis GOppingen nur anteilig vertreten ist. Der VVS-Tarif bietet
allerdings bereits mehrere Varianten eines 1. Klasse-Zuschlags an, die
allesamt in Uberschaubaren Stiickzahlen verkauft werden. Eine weitere
Diversifizierung des Angebots um Zuschlagskarten zum TagesTicket ist
daher nicht vorgesehen.

Uber eventuelle verbundbezogene Zusatzangebote zum 49 Euro-Ticket
wird in den Verbundgremien aktuell noch beraten, Beschlisse hierzu sind
noch nicht gefasst.

Leider ist zur Pendlerzeit 7/8 Uhr eine sehr schlechte Zug-Verbindung
(Goppingen - Geislingen)

Die Vertaktung des Regionalzugangebots auf der Filstalbahn ist trotz
jungster Verbesserungen zweifellos noch nicht optimal. Die Zustandigkeit
fur das Verkehrsangebot dort liegt allerdings beim Land Baden-
Wirttemberg. Der Nahverkehrsplan des Landkreises hat hierauf keinen
Einfluss.

Machbarkeitsstudie zur Reaktivierung der Bahnlinie Goppingen
Schwabisch Gmind einstellen bzw. nicht weiterverfolgen. Kosten bzw.
Fahrgastpotenzial stehen in keinem Verhaltnis. Durch Umfragen bei den
anliegenden Gemeinden und deren Bevdlkerung kédme ein - mit an
Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit - anderes Ergebnis zustande.

Die mdgliche und vom Land Baden-Wurttemberg als durchaus
aussichtsreich bewertete Reaktivierung der sog. Hohenstaufenbahn und
der Voralbbahn wird derzeit im Auftrag der Landkreise G6ppingen,
Esslingen, Ostalbkreis und der Region Stuttgart vertieft untersucht. Nach
dem Abschluss dieser Gutachten werden die Ergebnisse auch éffentlich
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Zudem ist die alte Bahnlinie ein tUberaus beliebter und stark frequentierter
Radweg und sollte als solcher erhalten bleiben. Nun wird wieder einmal
Uber die Kopfe der Menschen hinweg entschieden und Steuergelder
verschleudert. Bitte verhindern Sie diesen Wahnsinn.

Einstellung der Machbarkeitsstudie zur Reaktivierung der Bahnlinie
Goppingen - Schwabisch Gmiind und dafiir eine hdhere Frequenz der
Busverbindungen Géppingen - Schwabisch Gmiind, nach Méglichkeit mit
Elektro - oder Wasserstoffoussen der Umwelt zuliebe. Dieselfahrzeuge auf
der Bahnlinie sind ein Rickschritt, der wiederum nur mit sehr viel
Steuergeldern wieder riickgangig gemacht werden kann.

Boller Bahn, Expresslinie Goppingen-Schorndorf

Zweigleisige elektrifizierte Strallenbahn von Goppingen Uber Geislingen
nach Wiesensteig

zu diskutieren sein. Auch der Landkreis Goppingen wird erst dann eine
Einschéatzung der Projekte vornehmen. Es darf allerdings als gesichert
gelten, dass im Falle einer Reaktivierung auf beiden Bahnstrecken keine
Fahrzeuge mit Dieselmotoren zum Einsatz kommen werden.

Der Bau einer Bahnstrecke zwischen Goppingen und Geislingen parallel
zur bestehenden Filstalbahn ist wenig wirtschaftlich und damit
auszuschlieBen. Im oberen Filstal teilen sich die Verkehrsstréme in
Richtung Geislingen und Goppingen/Voralb auf und sind daher nur schwer
auf einer Schienenstrecke zu bindeln. Der Landkreis sieht daher auch
dort kaum Chancen fir den Bau der vorgeschlagenen
Stral3enbahnverbindung.

984 kiinftig Goppingen-Jebenhausen-Heiningen-Morikestr.-Eschenbach-
Schlat-SiuRRen

983 ohne Mdrikestr. und ohne DlUrnau Rathaus, dafir in Bad Boll verlangert
bis Kurklinik

Eine Anpassung des Fahrplans auf der Linie 984 gestaltet sich schwierig.
Diese Linie ist so konzipiert, dass sie eine Zu- bzw. Abbringerfunktion auf
den MEX16 sowohl in Goppingen als auch in Stf3en Ubernimmt. Linien, die
an beiden Enden auf die Schienenverkehrsmittel getaktet sind, kénnen
i.d.R. nicht umgeleitet werden. Jede zuséatzliche Strecke gefahrdet an
einem oder an auch an beiden Enden die Anschlisse. Eine zusatzliche
Bedienung von Jebenhausen ist auf dieser Linie daher leider nicht moglich.

Die Linie 983 hingegen erflllt die Funktion der FeinerschlieRung in Durnau.
Ein Wegfall der von lhnen angesprochenen Haltestellen wirde eine
drastische Reduzierung der Halte und somit langere FulRwege flr die
Einwohnerinnen und Einwohner in Dirnau bedeuten. Da diese Haltestellen
ausschlieRlich von der Linie 983 angedient werden, sind diese Haltestellen
erschlieBungsrelevant und kénnen nicht gestrichen werden. Aufgrund des
Anschlusses in Goppingen an den MEX16 ist eine weitere
Fahrtzeitverlangerung durch das Anfahren der Reha-Klinik nicht méglich.

Linie 921 von Ottenbach nach Goppingen mit reduzierten Halten in
Eislingen (z. B. nur Stadtmitte) im Hinblick auf die sehr gute Anbindung der
Stadt Eisingen nach Géppingen

Aufgrund der beschriebenen Linienfiihrung wird davon ausgegangen, dass
sich die Anregung auf die Linie 941 beziehen.
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Generell ist die Relation Eislingen/Fils — GoOppingen mit dem MEX16
erschlossen. Bei den Linien 941 und 942 handelt es sich um Linien, die die
FeinerschlieBung des Stadtgebiets Eislingen/Fils bereitstellen. Die Linie
942 Ubernimmt hierbei die ErschlieBung des ndrdlichen Stadtgebiets,
wahrend die Linie 941 die ErschlieBung des sudlichen Stadtgebiets
sicherstellt.

Eine Reduzierung der Halte auf der Linie 941 wirde der
FeinerschlieBungsfunktion im sldlichen Stadtgebiet entgegenstehen.
Daher ist eine Ausdinnung des Fahrplans an dieser Stelle leider nicht
maglich.

Generell ist die Relation Eislingen/Fils — GoOppingen mit dem MEX16
erschlossen. Bei den Linien 941 und 942 handelt es sich um Linien, die die
FeinerschlieBung des Stadtgebiets Eislingen/Fils bereitstellen. Die Linie
942 Ubernimmt hierbei die ErschlieBung des nordlichen Stadtgebiets,
wahrend die Linie 941 die ErschlieBung des sudlichen Stadtgebiets
sicherstellt.

Eine Reduzierung der Halte auf der Linie 941 wirde der
FeinerschlieBungsfunktion im sidlichen Stadtgebiet entgegenstehen.
Daher ist eine Ausdinnung des Fahrplans an dieser Stelle leider nicht
madglich.

Linie 941 muss dringend wieder DURCH Goppingen gefihrt werden und
nicht wie derzeit an Goppingens Zentrum vorbei (JahnstralRe). Es gibt nicht
mal einen Fahrzeitgewinn durch diese Fuhrung und der Bahnhof ist
genauso gut vom ZOB bzw. der Haltestelle zuvor (Marktstraf3e) erreichbar.

Die Linien 941 halt laut dem aktuellen Fahrplan an der Haltestelle
,G0ppingen ZOB“. Vom ZOB aus ist das Zentrum in Goppingen gut
fuBlaufig erreichbar. Die Linie 941 dient dartber hinaus zur
FeinerschlielBung des sidlichen Stadtgebiets. Von einer Anpassung des
Linienverlaufs wird daher abgesehen.
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Die Schleife beim ZOB Goppingen ist nur eine Geduldsprobe, wenn man
Umsteigen muss - dann ist der Anschlussbus weg. Warum kann die
Taktung nicht so angepasst werden, damit auch Menschen mit
Behinderung - sprich Krticken - Rollator oder ein anderes Handicap beim
Gehen nicht véllig auBer Atem an die nachste Haltestelle sich
durchkampfen missen oder zur Bahn sich so beeilen sollten, damit der Zug
nicht weg ist.

Ringverkehr - mehrere Busse fahren gleichzeitig im - oder gegen den
Uhrzeigersinn durch Géppingen ohne den Busbahnhof anzusteuern.an den
Kreuzungspunkten zu anderen Linien gibts Umsteigemdglichkeiten. ebenso
wird im Bus auf einer Anzeigetafel auf mogliche Fahrtrouten hingewiesen.

Der Landkreis bedankt sich fiir die Ubermittlung der Hinweise zur
Linienflihrung im Stadtverkehr Géppingen.

Eine der grundliegenden Herausforderungen der Verkehrsplanung ist die
Herstellung verkehrlich sinnvoller Verknipfungen zwischen einzelnen
Verkehrsmitteln mit realisierbaren Umsteigezeiten. Durch
Verkehrshindernisse (Staus etc.) kdnnen die Anschlusszeiten teils etwas
knapp werden. Daher sind — sofern betrieblich mdéglich — Pufferzeiten
eingeplant, die die Anschliisse auch bei hohem Verkehrsaufkommen
maoglich machen. Die Busverkehre im Kreis werden so getaktet, dass die
Anschlisse auf die Schienenverkehrsmittel sichergestellt werden. So
entstehen in der Region Stuttgart Verkehrsnetze, an denen jede/r
Einwohner/in partizipieren kann.

Eine Umstrukturierung des Stadtverkehrs ist trotz allem zu prufen. Da es
sich bei den im Stadtverkehr Goppingen primar um Radiallinien handelt, die
die Funktion erfiillen, einzelne Stadtteile an die Schiene anzubinden, wird
aktuell untersucht, ob durch die Umstellung einzelner Linien auf
Durchmesserlinien der Binnenverkehr gestarkt werden kann.

Dieser Hinweis ist bereits im Nahverkehrsplan enthalten.

Linie 901 immer bis zum Galgenberg verlangern

Das Angebot auf der Linie 901 wird mit dem vorliegenden Entwurf des
Nahverkehrsplans deutlich ausgeweitet. In diesem Zuge gilt es zu prufen,
ob die Linie 901 jenseits der Haltestelle John-F. KennedystraBe geteilt
werden kann, wobei die Busse alternierend zum Stauferpark sowie zu der
Haltestelle "Gartenfreunde" fahren wirden.

Ringlinie Rechberghausen - Boértlingen - Rattenharz - Kirneck -
Waschenbeuren - Rechberghausen ggf. von und nach Goéppingen und
Anbindung nach Schorndorf. Der Schurwald ist OPNV-Notstandsgebiet! Die
Mehrheit im 6stlichen Schurwald ist Remstal orientiert.

Das Wesen des OPNV besteht in der raumlichen und zeitlichen Biindelung
von Verkehrsstromen. In einer ersten Stufe bildet das Verkehrsnetz daher
im Sinne der Daseinsvorsorge die zentralortliche Gliederung ab.
Netzerganzungen sind dann zu erwagen, wenn signifikante
Nachfragepotenziale erkannt werden. Es erscheint nicht vorstellbar, dass
eine zusatzliche Anbindung von Bortlingen und Breech an Rattenharz und
Kirneck einen Linienbusverkehr angemessen auslasten koénnte. Solche
Netzergdnzungen  werden auch langerfristig  allenfalls  Uber
bedarfsgesteuerte Systeme abgebildet werden kénnen. Da es sich beim
angesprochenen Korridor um eine landkreisiiberschreitende Verbindung




Nr.

Anregung

Stellungnahme

handelt, wére der Bedarf mit dem Ostalbkreis zu erdrtern. Dies erfolgt
ergebnisoffen im Vorfeld der Vergabe des Linienblindels 5.

Alternativ eine Schnellverbindung zwischen Schorndorf und GP. Es gibt viele
Pendler aus dem Rems-Murr-Kreis und die Busfahrzeiten inkl. "Rundfahrt"
durch Adelberg sind im Gegensatz zum Pkw zu lang.

Die Bedienung der Relation GOppingen — Schorndorf mit einer ,schnellen*
und einer ,langsamen® Busverbindung ware zweifellos eine Ideallésung, die
aber einen erheblichen zuséatzlichen Betriebsaufwand erfordern wirde. Als
landkreistiberschreitende Verbindung ware hier auch das Interesse und
eine Finanzierungsbereitschaft im Nachbarkreis erforderlich. Dies wird
ohne Vorfestlegung im Vorfeld des Vergabeverfahrens zum Linienbindel 5
auszuloten sein.

Sparwiesen - Uhingen - Holzhausen b. Uhingen Bahnhof/Uditorium

Der Busverkehr in und um Uhingen wird mit dem vorliegenden Entwurf
umstrukturiert und deutlich ausgebaut. Eine Direktverbindung zwischen
Sparwiesen und Holzhausen ist leider nicht vorgesehen. Durch die unten
aufgelisteten Anderungen haben sich zum Fahrplanwechsel 2022/2023
jedoch auch neue Umsteigebeziehungen in Uhingen ergeben:

Die aus Goppingen kommenden Busse der Linie 915 fahren ab Holzhausen
weiter nach Rechberghausen und Ubernehmen im weiteren Verlauf die
Aufgaben der bisherigen Linie 930. Die aus Rechberghausen kommenden
Busse (bisher Linie 930) sind in Holzhausen zur durchgehenden Linie 915
nach Goppingen verknupft. Dadurch wird eine umsteigefreie
Fahrmaoglichkeit von Rechberghausen und Wangen nach Uhingen
geschaffen.

Buslinie 966 Geislingen — Wiesensteig nur die Haltestellen au3erhalb der
Dorfer anfahren. Quasi immer auf der B466 bleiben. Das spart viel Zeit und
macht diese Verbindung endlich wieder attraktiver. Der Gipfel ist: Durch
Bad Uberkingen fahren sogar zwei Buslinien. Das muss wirklich nicht sein.

Die Linie 966 erfullt mehrere verkehrliche Funktionen. Zum einen stellt sie
die Verbindungsachse fiir das obere Filstal an den Bahnhof in
Geislingen/Steige dar, zum anderen erfullt sie auch
FeinerschlieBungsfunktionen in einzelnen Ortschaften. Ein Aussparen der
innerdértlichen Fahrten ist in Hinblick auf die ErschlieBungsrelevanz nicht
maoglich.

Mit dem Ausbau der Linie 966 zum verlasslichen MEX-Zubringer im Zuge
der Vergabeverfahren, wird der Takt wochentags auf einen 30-Minuten-
Takt auf dem Korridor Muhlhausen/Téle — Hausen — Geislingen/Steige
verdichtet. In Muhlhausen wird die Linie alternierend Gruibingen und
Wiesensteig bedienen, sodass hier der 60-Minuten-Takt erhalten bleiben
kann.
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Linie 980 GP-Schlat: Busse Uber Jahnstr. nicht standardmafig tber Manzen
obere Siedlung und Ursenwang Kiefernsteige fahren lassen (geringer
Bedarf) sondern auch ,schnelle® Verbindungen einrichten, die direkt GP-
Schlat fahren. Schlat Rommentaler Str. wieder (wie friiher) 6fter anfahren
anstatt nur zum morgendlichen Schilerverkehr.

Die Linie 980 erfullt in Manzen den Zweck der Feinerschlieung.
Dementsprechend ist die Linie hier erschlieBungsrelevant und kann nicht
eingekirzt werden. Die geringe Nachfrage auf der Linie kann nicht bestatigt
werden. Auf dem Korridor Géppingen ZOB — Ursenwang — Schlat erreicht
sie einen Nachfragewert von 880 Fahrgasten. U. E. ist die bestehende
Linienfihrung als bedarfsgerecht einzustufen. Von einer Anpassung wird
abgesehen.

Linie 983 ohne den Weg Uber Heiningen Morikestrale und Durnau
Rathaus, dafiir in Bad Boll verlangert bis Rehaklinik. Betrieb auch an
Wochenenden und Feiertagen mindestens im 2h-Takt. Heutiger Endpunkt
Bad Boll KirchstraBe schlecht mit Linie 920 und 924 verknipft, Linie endet
im Nichts.

Durch Verlangerung bis Rehaklinik auch nutzbar fur Pendler nach
Eckwélden aus Heiningen, Gammelshausen und Durnau. Winschenswert
ware eine geschickte Verknipfung mit Linie 984 in Heiningen "Alter
Bahnhof"/Friedhof als Verbindung fiir Pendler aus Eschenbach, Ursenwang
und Schlat Richtung Bad Boll/Eckwalden. Linie 984 von ZOB Uber
Jebenhausen nach Heiningen, dann Uber Morikestral3e weiter nach
Eschenbach. Dadurch Herstellung einer Verbindung zu den beiden
Gewerbegebieten in Jebenhausen und per Umstieg zur Klinik am Eichert
aus dem 0stlichen Voralbraum. Linie 984 in Schlat kiinftig immer tGber
Rommentaler Strafle und den neuen Weilerbachweg direkt zum
Kreisverkehr und dann weiter nach SuRen und auch umgekehrt. Daftr
kann der Halt in der Bachstraf3e entfallen und die Haltestelle Kirche wird
mit weiteren zwei Steigen auf Hohe des Gebdudes Rommentaler Strafl3e 1
bedient. Bisherige Haltestelle Rommentaler Str. verlegen in den
Weilerbachweg.

Unterschiedliche Linienverlaufe der Linie 980 durch unterschiedliche
Liniennummern kenntlich machen. Kurse, die durch Manzen fahren und in
Ursenwang Kiefernsteige enden als Stadtverkehrslinie 908 bezeichnen.
Kurse, die in Schlat enden und in Manzen nur die Haltestelle "Obere
Siedlung" und in Ursenwang nicht Uber Kiefernsteige fahren als Linie 980
bezeichnen. Vorteil: klare Erkennbarkeit, welche Haltestellen welche Linie
bedient.

Die Linie 983 erflllt die Funktion der FeinerschlieBung in Durnau. Ein
Wegfall der von lhnen angesprochenen Haltestellen wirde eine drastische
Reduzierung der Halte und somit langere Ful3wege fur die Einwohnerinnen
und Einwohner in Dirnau bedeuten. Da diese Haltestellen ausschliel3lich
von der Linie 983 angedient werden, sind diese Haltestellen
erschlieBungsrelevant und kénnen nicht gestrichen werden. Aufgrund des
Anschlusses in  Goppingen an den MEX16 ist eine weitere
Fahrtzeitverlangerung durch das Anfahren der Reha-Klinik nicht méglich.

Eine Anpassung des Fahrplans auf der Linie 984 gestaltet sich schwierig.
Diese Linie ist so konzipiert, dass sie eine Zu- bzw. Abbringerfunktion auf
den MEX16 sowohl in Goppingen als auch in Stif3en Gbernimmt. Linien, die
an beiden Enden auf die Schienenverkehrsmittel getaktet sind, kénnen
i.d.R. nicht umgeleitet werden. Jede zusatzliche Strecke gefdhrdet an
einem oder an auch an beiden Enden die Anschlisse. Eine zuséatzliche
Bedienung von Jebenhausen ist auf dieser Linie daher leider nicht mdglich.
Die vorgeschlagene veranderte Linienfuhrung in Schlat hatte zwar eine
verbesserte Bedienung des Ostlichen Siedlungsbereichs, aber eine deutlich
verschlechterte Zuganglichkeit des OPNV aus dem Ortskern und dem
stdlichen Ortsrand zur Folge und wird daher nicht beflirwortet.

Nicht alle Kurse der Linie 980, die durch Manzen fahren, enden in
Ursenwang. Die vorgeschlagene Nummernvergabe l6st die Problematik
daher nicht zu allen Verkehrszeiten, sondern stiftet dann ggf. zusatzliche
Verwirrung. Im Zusammenhang mit der Neuvergabe des Linienbiindels 1
wird aber routinemaRig gepruft werden, ob sich die Bedienungsfunktionen
stringenter zuordnen lassen.
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Eislingen: Verlegung der Haltestellen fir alle Linien aus der Poststraf3e in
die Stuttgarter StraRe. Ermoglicht flissigere Fahrweise da keine parkenden
Autos im Weg stehen und die Holzheimer Straf3e nicht kreuzt. Ehemaliger
Grund der Fuhrung durch Poststr. ist durch B10-Umfahrung weggefallen.
Fuhrung der Linie 972 (ber Stuttgarter und Ulmer Stral3e, statt tiber
Poststr. und Bergstr.

Ein Heranriicken der Buslinienfihrungen in Eislingen an die Filstalbahn
verschlechtert die bahnergénzende Feinerschlielfung im Siden Eislingens.
Der Landkreis macht sich den Vorschlag daher nicht zu eigen.

Li 983 nach Boll und Li 981 - kdnnten diese Linien nicht bei Dirnau in den
Nachmittagsstunden ab 15 Uhr bis 18 Uhr eine Schleife nach Dirnau
machen, so wie es vor der Umstellung zum VHS war. Damit wirden sich
die Pendler bedanken. Die Li 983 fahrt immer jede Stunde 45 Min. vom
ZOB Gp die Li 981 alle volle Stunde GP weg. Durnau hat leider nur einen
Stundentakt, da sonst keine andere Li fahrt und somit waren wir nicht
vollkommen abgehéangt.

s. Stellungnahme Nr. 61

Die Festlegung der Bedienungshaufigkeit einzelner Kommunen wird
anhand eines Schlissels auf Einwohnerzahl und Nachfrage berechnet. Fir
Dirnau ergibt sich hieraus eine 60-minltige Bedienung. Die Anbindung von
Dirnau an den Bahnhof Goppingen sowie die 60-minitige Verbindung nach
Bad Boll sind gemaR OPNV-Pakt als ,halber Korridor fiir verlassliche MEX-
Zubringer definiert.

Die Linienfihrung der Linie 915 ab 11.12.2022 tber Holzhausen, Wangen,
Rechberghausen ist sehr gut! Allerdings sollte diese Linienfiihrung auch
samstags/sonntags umgesetzt werden, da die Direktverbindung vor allem
zum Einkaufen oder fir Unternehmungen am Wochenende sehr sinnvoll
ist.

Ein Schnellbus (X91), die folgenden Haltestellen bedient: Géppingen ZOB -
> Faurndau Bahnhof -> Uhingen Uditorium Position 1 -> Albershausen
Ortsmitte -> (evtl. Kirchheim Marktplatz) -> Kirchheim Bahnhof. Die Linie
914 wird aktuell sehr stark nachgefragt. Am Wochenende gibt es nur einen
Zwei-Stunden-Takt, die Busse werden immer sehr voll. Hier kdnnte man
immer abwechselnd einen normalen 914er fahren lassen (wie aktuell, 43
min. von GP nach Kirchheim) und dann einen Schnellbus, der ordentlich
Zeit einspart. Am Wochenende einen Stundentakt -> abwechselnd 914er
und X91.

Biinzwangen sollte am Wochenende besser angebunden werden, bislang
Uberhaupt nicht der Fall. Beispielweise tiber die Linie 911.

Fur die Wochenenden ist kein Basisangebot auf dem von Ihne
angesprochenen Korridor (Linie 915) definiert. De Verbindung ist als
wichtige Verbindung aul3erhalb des Basisangebots festgelegt (s. Anlage
4.2b). Auf Verbindungen dieser Klassifikation ist kein Wochenendverkehr
vorgesehen.

Die Einrichtung von Express-Bussen obliegt generell dem Verband Region
Stuttgart. Aktuell liegen Planungen eine Express-Bus-Linie auf der Relation
Goppingen — Kirchheim/Teck vor. Sollte eine regionale Expressbuslinie
zwischen Goppingen und Kirchheim/Teck eingefihrt werden, ist zu prifen,
inwiefern die Fahrplane dieser neuen Linie und der ebenfalls zwischen
Kirchheim/Teck und Goppingen verkehrenden Linien 914 aufeinander

abgestimmt werden koénnen, damit ein integriertes Gesamtangebot
entsteht.
Nach Auswertung des Basisangebots kann in Binzwangen - die

wirtschaftliche Umsetzbarkeit vorausgesetzt — das Basisangebot im Spét-
und im Wochenendverkehr mit einem On-Demand-Shuttle durchgefuhrt
werden. Der Ebersbacher Ortsteil Binzwangen liegt im Planungsgebiet des
On-Demand-Shuttles "Ebersbach" mit der maximalen Betriebszeit im Spat-
und Wochenendverkehr.
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Die Linie 934 kdnnte nach der Haltestelle Schlosshofstral3e Uber die
Oberhéauser Str. - AlbstralRe - Rechbergstralie - Graf-Degenfeld-Stral3e
fahren. Hier kbnnte man zur besseren Anbindung des Sonnenbergs zwei
neue Haltestellen anbringen. Birenbach Geil3berg sollte haufiger befahren
werden - bislang nur einzelne Schulbusse. Auch am Wochenende sehr
relevant, der Ort Birenbach hat nur eine Haltestelle, der Bus sollte die
Menschen direkt im Wohngebiet abholen! Haltestellen Birenbach Rathaus,
Birenbach BriickenstralRe, Birenbach Schurwaldweg, Birenbach Geil3berg.
Waschenbeuren BahnhofstraBe und Schillerstraf3e sollten haufiger
befahren werden, auch am Wochenende. Bislang nur sehr vereinzelt!

Die Wohngebiete in Lorch sollten auch am Wochenende besser
angebunden werden, z.B. durch die Linie 931. Hier kénnte die Linie 931 in
Lorch die Wohngebiete Kellerberg und Haldenberg mithehmen.
Abwechselnd 931 nach Schwébisch Gmund tber Lorch Bahnhof und 931
nach Lorch via Kellerberg und Haldenberg.

Die Linie 934 kdonnte abwechselnd Uber den Sonnenberg und Uber das
Wohngebiet Berg nach Breech fahren. Berg wird aktuell am Wochenende
Uberhaupt nicht angefahren! Alternativ konnte die Linie 912 das
Wohngebiet Berg als Rundkurs anfahren.

Linie 930 ab Wéaschenbeuren Uber Rechberghausen, Oberwalden,
Wangen, Holzhausen nach Uhingen. Und umgekehrt. Linie 912 als
gegenlaufige Ringlinie GP - Rechberghausen - Oberwélden - Wangen -
Faurndau - GP.

Die Verkehrsleistung im Raum Rechberghausen wird durch die Definition
der Standards flur verlassliche MEX-Zubringer auf dem Korridor
Waéschenbeuren — Rechberghausen — GOppingen deutlich ausgeweitet. In
diesem Zuge sind zur Vergabe des dortigen Linienbiindels die folgenden
Anderungen vorgesehen:

Auf der Relation Go6ppingen ZOB-Waschenbeuren sollen kinftig die
Standards fiir verlassliche MEX-Zubringer gelten. Das bedeutet, dass z.B.
montags bis samstags tagstber durchgehend ein 30-Minuten-Takt gelten
soll. Im Hinblick darauf, dass es zwischen Géppingen und Rechberghausen
zwei Linienwege gibt (via Bartenbach und via Faurndau) sollte dieser
Standard moglichst Uber einen einheitlichen Linienweg (via Bartenbach)
gewahrleistet werden. Denkbar wére z.B., dass die Linie 931 und X93 einen
gemeinsamen 30-Minuten-Takt zwischen Waschenbeuren und Goppingen
ZOB bilden und die Linie 932 mit abweichender Linienfiihrung via Faurndau
zusatzlich angeboten

wird.

Bereits zum Jahresfahrplan 2023 wurden die Buslinien 915 und 930
miteinander fusioniert und von Rechberghausen Uber Holzhausen und
Uhingen nach Goppingen durchgebunden. Dadurch konnte bereits eine
umsteigefreie Fahrmdglichkeit von Rechberghausen und Wangen nach
Uhingen geschaffen werden.

Die ErschlieBung der Wohngebiete aul3erhalb des Landkreises Goppingen
obliegt dem zustandigen Aufgabentrager im OPNV. Eine Abstimmung
zwischen dem Landkreis Goppingen und dem Ostalbkreis wird im Vorfeld
der Vergabeverfahren stattfinden.

Noch sehr verbesserungswiirdig, z.B. Birenbach, in Richtung Géppingen
vorbildlich - in Richtung Lorch nix!!!

Landkreistiberschreitende Verkehre erfordern stets die Abstimmung
zwischen den betroffenen Landkreisen. Dies erfolgt unter anderem im
Vorfeld der jeweiligen Vergabe.

Die Aussage, dass zwischen Birenbach und Lorch keine Busverbindung
existieren wirde, ist nicht richtig. Mit der Buslinie X93 besteht taglich ein
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Stundlicher Direktbus Goppingen - Schorndorf wie X93

Verbesserte Anbindung an den Flughafen Stuttgart - der neue Bahnhof
Merklingen ist fir weite Teile des LK nicht gut erreichbar

Expressbusverbindung von GOppingen nach Stuttgart. Idealerweise Start
oder Haltestelle am P&M Parkplatz A8 Aichelberg

Anbindung der Umlandgemeinden Schnelle Verbindung an die grof3en
Industriegebiete (z.B. Stuttgart Vaihingen) mit einer direkten Verbindung.
Bspw. von Zell u.A. dauert diese uber 1,5h

Lange durchgangige Verbindungen zb von GOppingen nach Geislingen
oder auch Ulm...Bessere Anbindung auf die Alb - z.b.Laichingen.

Durch die Vollintegration in den VVS wére es schén, wenn die Vernetzung
zwischen den Landkreisen verstarkt wird. Konkret geht es um den
Vorschlag eine Verbindung Uhingen <-> Nassachtal <-> Schorndorf (evtl.
auch nur bis Schlichten mit gutem Anschluss an die bereits bestehende
Busverbindung (Schorndorf <-> Plochingen)). Dies wiirde das Remstal
naher an das Filstal heranbringen.

Nicht nur die Stadt beriicksichtigen, sondern auch das Land. Kreis-
Gemeindegrenziiberschreitend denken und handeln. Nahverkehr
kreistiberschreitend planen. Leider sind hier auf dem Land zu wenig griine
Wabhler, daher gilt der griine Focus nur auf ihre Klientel, welche primér in
der Stadt wohnt. Somit ist diese Umfrage aus meiner Sicht eine Alibi

Umfrage, um sagen zu kénnen wir haben ja alle zu Wort kommen lassen...

schnelles, stundliches Verkehrsangebot von Betriebsbeginn bis
Mitternacht. Ergdnzend kommen noch Fahrten der Buslinie 931 hinzu.

Die Planung fur Express-Busse obliegt dem Verband Region Stuttgart und
entzieht sich somit der Zusténdigkeit des Landkreises.

Die Anbindung an Stuttgart wird im Filstal Gber die bestehenden
Schienenverkehre MEX16/RE5 gewahrleistet. Die Busverkehre dienen als
Zubringer auf diese Linien. Die Anbindung des Bahnhofs Merklingen im
Mittelbereich Geislingen wird Uber die Busverkehre hergestellt (neue Linie
967/968).

Die Verbindungen von Goppingen tber Geislingen/Steige nach Ulm wird
mit dem Schienenverkehr abgedeckt. Parallele Busverbindungen sind
daher aus Sicht der Kreisverwaltung nicht notwendig.

Im Zuge der Nahverkehrsplanung werden sowohl landliche als auch
stadtische Bereiche bericksichtigt. Bei dem Instrument des
Nahverkehrsplans handelt es sich keineswegs um ein
Planungsinstrument, das von bestimmten Parteien beauftragt wird. Die
Erstellung der Nahverkehrsplans ist im Personenbeférderungsgesetz
(PBefG) in § 8 Abs. 3 niedergeschrieben und ist somit Bundesrecht.

In Kapitel 6 des Nahverkehrsplans ist die Herleitung des Basisangebots
bzw. der ausreichenden Verkehrsbedienung beschrieben. Diese
Mindestbedienniveaus werden zwar nicht unabhéngig von Verkehrsraum
(Stadt- oder Regionalverkehr) betrachtet, die Berechnung erfolgt jedoch
nach einem klaren Muster.
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Im Landkreis GOppingen gibt es zwei Verkehrsraume, die als Stadtverkehr
definiert werden: die Stadt Goppingen und die Stadt Geislingen/Steige.

Bei allen anderen Verkehren im Kreisgebiet wird eine Unterteilung in
Haupt- und Erganzungsnetz vollzogen. Die Berechnung des Angebots
erfolgt hierbei nach einem Schliissel aus Einwohnerzahl und Nachfrage.

Da im Busverkehr Verkehrsinteressen gebindelt werden missen, um zu
verhindern, dass Fahrten angeboten werden, die nicht nachgefragt
werden, stellt sich das Basisangebot in landlichen Gebieten oftmals
geringer dar als in stadtischen.

Um eine Diskriminierung einzelner Kommunen zu verhindern, sind diese
Parameter gleich zu wahlen, abhéngig von der Netzstruktur. Die Ubersicht
Uber Haupt- und Ergénzungsnetze finden Sie im Nahverkehrsplan in der
Anlage 4.2b.

Die Burgerbeteiligung hat sich als probates Mittel erwiesen,
Verkehrsinteressen der Bevélkerung zu erfahren. Anmerkungen, die die
Kompetenzen des Nahverkehrsplans als Rahmenplan fur die
Weiterentwicklung des OPNV im Landkreis (ibersteigen, konnen jedoch
leider keine Berlcksichtigung finden.

Ich fande es grundsatzlich super, wenn auch ein Bus von Unterbdhringen
nach SiRen und Deggingen fahren wirde. Das wirde einigen Menschen
die Autofahrt ersparen - Energiebewusstes Denken und der Ausbau der
offentlichen Verkehrsmittel fordert das Stehenlassen des Autos!

Unterbdhringen ist mit dem Bus der Linie 965 an den Bahnhof
Geislingen/Steige angebunden. Von hier aus ist ein Umstieg auf den
MEX16 mdglich, mit dem SiiRen erreichbar ist. In Bad Uberkingen besteht
innerhalb weniger Minuten Anschluss auf den Bus in Richtung Deggingen.

Eine direkte Busverbindung ist aufgrund der abschnittsweisen Parallelitat
zur Schiene nicht vorgesehen.

Wie zuletzt bei der Umleitung, die Linie 966 Uber Unterbdhringen zu fuhren.

Somit ist eine Anbindung an Schulen und vor allem Arzt*innen im Tale
ohne Umstieg mdglich. Der Umstieg hindert viele daran 6ffentliche
Verkehrsmittel zu nutzen, da er eine weitere Barriere darstellt.

Durch Unterbohringen, dass Kinder u. Altere nicht erst ab Hausen
einsteigen mussen, Richtung Téale

Unterbdhringen ist mit dem Bus der Linie 965 an das Mittelzentrum
Geislingen/Steige angebunden, das jede Stunde direkt erreichbar ist. Hier
bestehen Anschliisse auf den MEX16. In Hausen/Fils oder Bad Uberkingen
bestehen Anschliisse auf die Linie 966.
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Eine Fuhrung der Linie 966 Uber Unterbohringen ist betrieblich leider nicht
moglich. Die Linie stellt Anschliisse auf die Schienenverkehrsmittel dar.
Aufgrund der Lange der Linie besteht fir eine Ausweitung der Linienfihrung
leider kein Spielraum. Sie wirde von den Fahrgasten aus dem oberen
.1ale“ wegen der Fahrzeitverlangerung auch nicht goutiert werden. Der
Umstieg von der Linie 965 in Richtung ,Tale* (Gegenrichtung
entsprechend) ist relativ komfortabel an der Haltestelle Bad Uberkingen
Autalhalle mdglich.

Gar keine Bus- Verbindungen zwischen Unterbéhringen und Gingen!!! Es
wird kein Nahverkehr angeboten.-> Unterbdhringen an Gingen im
Nahverkehr anbinden

Verbindung zwischen Unterb6hringen und Gingen (Bahnhof) bspw. fur
Linie 965 Und Linie 966 Uber Unterbdhringen und evtl. direkt nach
Reichenbach (wie bei der Umleitung vom 14-17.Oktober

Auf dieser Relation ist keine Verbindung im Haupt- oder Nebennetz
vorgesehen (s. Anlage 4.2b), was u. a. auch in der Tonnagebegrenzung der
StraBe zwischen Griinenberg und Gingen, welche aktuell dort keinen
Busverkehr zuléasst, begriindet liegt. Die Verbindung von Unterb6hringen
nach Gingen/Fils ist Uber die Linie 965 mit Umstieg auf den MEX16 in
Geislingen/Steige vorgesehen.

Generell orientiert sich die Ausgestaltung des OPNV an den Vorgaben aus
der 0.g. Anlage 4.2b, in welcher unterschiedliche Netze definiert sind. Die
Definition dieser Netze ergibt sich aus der verkehrlichen Funktion bzw. aus
dem Fahrgastaufkommen. Dies hilft der Verkehrsplanung, Verbindungen
zu priorisieren. Die von lhnen genannte Verbindung weist ein geringes
Fahrgastpotenzial auf. Von einer Ubernahme in den Nahverkehrsplan wird
abgesehen.

SuRen-Schlat-Reichenbach i.T.

Schlat / Géppingen nach Reichenbach im Téale / oberes Filstal

Wahrend auf dem Korridor Goppingen — Schlat die Standards fir
verlassliche MEX-Zubringer gelten (werktags 30-Minuten-Takt), ist
Reichenbach/Tale primar an den Bahnhof in Geislingen/Steige
angebunden (Linie 966). Auf dem Korridor Geislingen/Steige — Deggingen
— Muhlhausen/Téle finden die Standards fur verlassliche MEX-Zubringer
ebenfalls Anwendung. Somit ergeben sich aus dem vorliegenden
Nahverkehrsplan  deutliche  Verbesserungen  fur  Schlat  und
Reichenbach/Téle. Die Primaranbindung der Bahnhdofe ist aus der Sicht des
Landkreises verkehrlich sinnvoll gewahlt. Hinzu kommt, dass fur die L1208
zwischen Reichenbach und Schlat eine Tonnagebeschrénkung auf 6
Tonnen besteht, welche dort aktuell keinen Busverkehr zuldsst. Der
Landkreis sieht daher von einer Anpassung ab.
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Ab 11.12.22 wird Schlat vom Nahverkehr abgehangt. Statt der bisherigen
halbstiindigen ,schnellen Direktverbindung® gibt es diese dann nur noch
stundlich. Alternativ geht es mit Umsteigen in 38-40 (!) Minuten nach
Goppingen. Wen bitte soll man tiberzeugen, auf den OPNV umzusteigen,
wenn man mit dem Auto Uber die B10 in 10 Minuten in der Stadt ist,
wahrend der Bus 4mal so lange braucht, um alle Dérfer abzuklappern?! Ein
Trauerspiel!

Von Schlat (und anderen naheliegenden Orten) direkt zur Klinik am Eichert

LINIE Schlat-Géppingen benétigt mehr Anbindung. Da sonst Busfahren
unattraktiv wird.

Nur eine Fahrt von Schlat nach Goppingen (und von GP nach Schlat) pro

Von Deggingen nach Géppingen Uber Schlat, wenn dies mdglich. Der Weg
nach GOppingen von hier dauert 45 Minuten. Das ist sehr lange.

Die Linie 980 Goppingen - Schlat, sollte unveréndert bestehen bleiben, da
sonst Schiller aus der Ortschaft Schlat, erheblichen Unannehmlichkeiten
auf ihrem Schulweg zu den jeweiligen weiterfiihrenden Schulen in
GoOppingen, ausgesetzt waren! AuRerdem wirde Busfahren fir Schlater
Birger an Attraktivitat verlieren und nicht gerade zum Umsteigen auf den
OPNV animieren. In Zeiten des Klimawandels sollte doch gerade der
OPNV weiter ausgebaut werden, um moglichst vielen Mitbiirgern den
Umstieg darauf schmackhaft zu machen und dadurch Ressourcen zu
sparen.

Des Weiteren soll der halbstiindige Fahrplan von Schlat nach Géppingen
und wieder zuriick beibehalten bleiben

Die verbesserte Anbindung von Schlat an den Bahnhof Siif3en sollte nicht
geringgeschatzt werden, da Bahnnutzer und -nutzerinnen hier nach einer
nur zehnminitigen Busfahrt den MEX 16 erreichen.

Aber auch fir den Korridor Schlat — Géppingen sieht der Nahverkehrsplan
Verbesserungen vor. Hier werden mit der vorliegenden Fortschreibung die
Standards fiir verlassliche MEX-Zubringer gemaR OPNV-Pakt gelten. Das
bedeutet, dass mit Neuvergabe der Verkehre ein 30-Minuten-Takt werktags
abgestimmt auf die Abfahrtszeiten des MEX16 verfligbar sein wird.
Fahrgaste zur Klinik kénnen am ZOB Goppingen auf die haufig
verkehrende Linie 902 umsteigen.

Leider kénnen nicht alle StralRenverbindungen, die zwischen dem oberen
Filstal und dem Voralb-Gebiet existieren, mit Buslinien belegt werden. Der
Landkreis muss sich hier aus wirtschaftlichen Griinden auf solche
Relationen konzentrieren, die eine bestmdgliche Blndelung von
Verkehrsstromen erlauben. Nachdem Deggingen bereits gemeinsam mit
Bad Ditzenbach uber die Linie 982 mit dem Voralb-Gebiet verbunden ist,
wird flr eine weitere Verbindung von Deggingen nach Schlat kein
ausreichender Bedarf gesehen.

Die perspektivische Integration der Verbindung in ein erweitertes On-
Demand-Angebot wird zu prufen sein.

Salach-SiuRen - wie friiher mit Linie 7680. Derzeit gibt es nur die
Zugverbindung und die B10-Busse. Fir alle die im Norden von Salach
wohnen (vor allem nordlich des Freibads) ist beides sehr unkomfortabel
und mit langem FuRBweg verbunden.

Bus Verbindung von Géppingen bis Sif3en Giber Salach Nord

Der Norden Salachs wird von der Linie 941 erschlossen. Diese Linie bietet
Anschlisse am Bahnhof Salach zum MEX16 an. Die Anbindung Salachs in
Richtung Stuttgart bzw. Ulm ist Uber diese Verbindung vorgesehen. Die
Einrichtung einer zusétzlichen Linie parallel zur Schiene wird als nicht
zielflhrend erachtet. Parallelverkehre sind gemafl der Regularien des
Landkreises prinzipiell zu vermeiden. Dementsprechend wird von einer
Anpassung im Nahverkehrsplan abgesehen.

Auendorf- Bad Boll und umgekehrt

In Auendorf verkehrt die Linie 982 die an beiden Enden Anschliisse auf
Busse in unterschiedliche Richtungen herstellt.
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Hierbei sind sowohl Anschlisse in Richtung Bad Boll als auch in Richtung
Go6ppingen zu erreichen.

Nach den Vorgaben des Basisangebots kann im Bad Ditzenbacher Ortstell
Auendorf — die wirtschaftiche Umsetzbarkeit vorausgesetzt — das
Basisangebot ganztdgig mit einem On-Demand-Shuttle durchgefihrt
werden. Der Ortsteil Auendorf liegt im Planungsgebiet des On-Demand-
Shuttles "Geislingen" mit ganztagiger maximaler Betriebszeit.

Am Wochenende ist keine Busverbindung zwischen 73105 Diirnau und Boll
Li 983 mehr méglich. Es ware schon, wenn vielleicht alle zwei Stunden ab
10 Uhr, 12, 14, 16 Uhr eine Verbindung samstags moglich ware fir einen
Umstieg nach Zell u. A. Li 923. AuRerdem ist leider keine Mdglichkeit,
auch in den Werktagen (Mo- Fr) wie auch Sa - Son. direkt wieder von Zell
u. A. Li 923 nach Diurnau tber Boll Li 983 direkt zu fahren. Denn leider ist
der Bus Li 983 mit der Taktung immer um die volle Stunde 16 Min. schon
weg. Der Umweg nach Goppingen und dann wieder nach Boll zu fahren ist
doch ein Wahnsinn - erstmals die Zeit und dann der Spritaufwand.

Die Anbindung der Gemeinde Durnau Uber das Bus-Hauptnetz ist im
Nahverkehrsplan auf Goppingen festgelegt, was auch der vorhandenen
Fahrgastnachfrage gerecht wird. Bei der Verbindung von Diirnau nach Bad
Boll handelt es sich um eine Verbindung des Bus-Ergédnzungsnetzes, fir
welche am Wochenende in der Tat kein Basisangebot definiert ist.

Die Siedlungsstruktur im Voralb-Bereich erlaubt es dem Landkreis mit
vertretbarem Aufwand leider nicht, jeden Ort mit seinem Nachbarort zu
allen Verkehrszeiten direkt mit Linienbussen zu verbinden. Ggf. kénnen
Kommunen durch Zubestellungen ein Gber dem NVP-Standard liegendes
Verkehrsangebot initiieren, was dort aber erst im Vorfeld der Neuvergabe
der Verkehrsleistungen zu diskutieren sein wird. Moglicherweise kann aber
auch erst ein perspektivisches Ausrollen von On Demand-Verkehren als
Erganzung des Linienverkehrs solche Relationen dberbricken.

Direkte Verbindung von Albershausen nur mit Haltestellen entlang B297
zum Bahnhof Uhingen ohne lange Umstiegszeiten zum mex 16

Auf dem Korridor Albershausen — Goppingen gelten die Standards flr
verlassliche MEX-Zubringer gemalR OPNV-Pakt. Der Anschluss der
Busverkehre auf den MEX16 sind somit obligatorisch. Auch die Bedienung
aller Haltestellen auf dem Korridor muss gemaR OPNV-Pakt gewéhrleistet
sein.

Verkehrsplanerisch werden jedoch fir Albershausen die folgenden
Anpassungen gepruft:

Die Linien 911, 914 und 915 fahren zwischen Uhingen und Gdppingen
parallel. Nach Mdglichkeit sollten die drei Linien auf dem gemeinsamen
Abschnitt in einem gemeinsamen Takt fahren und Konvoi-Bildungen
vermieden werden.

Die Linie 914 soll zwischen Kirchheim/Teck und Uhingen (ggf. auch
Go6ppingen) kinftig die Standards fir verlassliche MEX-Zubringer erfullen.
Das wirde die Einfuhrung eines durchgehenden 30-Minuten-Taktes von
Montag bis Samstag bedeuten. Vor der Umsetzung dieser Angebots-
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ausweitung sollte geprift werden, ob diese Taktung nach Goppingen fur
alle betroffenen Orte (v. a. Schlierbach und Albershausen) durch die
Uberlagerung von Linien erreicht werden kann. So kénnte es ggf. gelingen,
dass Schlierbach durch eine Uberlagerung der Linien 914 und 921 einen
30-Minuten-Takt nach Géppingen erhalt. In Albershausen wiederum kénnte
es gelingen, durch die Entzerrung der Linien 911 und 914 einen 30-
Minuten-Takt nach Géppingen zu verwirklichen.

Uhingen Neubaugebiet (Haltestellen Uhingen Wasserberg, Uhingen
Burgstall, Uhingen Weilenberger Hof) ist bislang nur mit einem Umstieg von
der Linie 922 angebunden, eine Direktverbindung ist hier auch sinnvoll, da
die Linie 922 sehr eingeschrankt und am Wochenende so gut wie gar nicht
féhrt. Eine Direktverbindung wirde die Hirde nehmen, mit dem Bus zu
fahren. Andere Wohngebiete (z.B. Haier, Sonnenberg, etc.) sind sehr gut
angebunden, warum ein immer gréRer werdendes Neubaugebiet nicht? Die
Linie 911 kdnnte Uber das Wohngebiet fahren.... -> Uhingen Marienstrale -
> Uhingen Rathaus -> Uhingen Wasserberg -> Uhingen Burgstall ->
Uhingen Weilenberger Hof -> Uhingen Uditorium Position 3 -> ...alternativ
koénnte die Linie 913 als Rundkurs verkehren. Hinfahrt wie aktuell und dann
Uber Uhingen zum ZOB. ... -> Sparwiesen Albstralie -> Sparwiesen
Marktplatz -> Sparwiesen Gewerbegebiet -> Uhingen Weilenberger Hof ->
Uhingen Burgstall -> Uhingen Wasserberg -> Uhingen Uditorium Position 3
-> ... Faurndau ist sowieso durch die Linie 912 angebunden, dann kdnnte
die Linie 913 als Rundkurs Uber Uhingen zuriick zum ZOB fahren.

Im Nahverkehrsplanentwurf (Liniensteckbrief Linie 922 sowie Anlage 4.2b)
ist ersichtlich, dass die Verbindung Sparwiesen — Uhingen kinftig dem Bus-
Hauptnetz, welches ein tagliches Angebot aufweist, zugeordnet ist.
Demnach ist kiinftig auch am Wochenende ein Verkehrsangebot gegeben.
Der aktuelle Fahrplan der Filsbahn mit nahezu zeitgleichen Abfahrten der
MEX-Zige in Richtung Stuttgart und Goppingen ermdglicht optimale
Umsteigeverbindungen mit kurzen Ubergangszeiten, sodass keine
Notwendigkeit zur Schaffung einer direkten Busverbindung nach
Goppingen besteht, da dies ein Parallelverkehr zur Schiene ware.

Bus 922 Zell-Uhingen im Moment nur stiindlich. Vorschlag: Einfuhrung
einer zusétzlichen innerstadtischen Linie Sparwiesen-Holzhausen im

Sparwiesen verfugt neben der Busverbindung nach Uhingen auch Uber
eine Busverbindung nach Géppingen. Deren Angebot entspricht den
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Stundentakt: Dadurch wirde sich z.B. ein 30 Minuten Takt Sparwiesen -
Uhingen - Holzhausen ergeben. Dadurch besserer Anschluss an den
Filsbahntakt.

kreiseinheitlich  geltenden  Vorgaben zum  Angebotsvolumen in
Abhangigkeit der Einwohnerzahl. Eine innerstadtisch Durchmesserlinie
musste bei Herstellung von optimalen MEX-Anschlissen fir beide
Stadtteile in Uhingen bei den aktuellen Fahrplanlagen des Zugverkehrs
stets eine Wartezeit von mindestens 10 Minuten absolvieren. Eine solche
Wartezeit fihrt den Effekt einer Durchmesserlinie ad absurdum.

Gewerbepark Kuchen (Einkaufsmaoglichkeit)

Bessere Verbindungen auch zu den kleineren Orten bzw. Teilorten.

Leider ist keine Stellungnahme mdoglich, da Angaben zur gewiinschten
Verbindung fehlen. Zur Prifung lhrer Anregungen werden Informationen
Uber Starthaltestelle, Zielhaltestelle, Abfahrtszeit und Liniennummer
bendtigt.

Busverbindung zwischen Holzheim und Eislingen

Die Umlenkung einer der zwischen Eislingen und Géppingen
verkehrenden Buslinien Uber Holzheim kénnte neue Direktverbindungen
schaffen, das — wenn auch geringfligige — ErschlieBungsdefizit im
Nordosten Holzheims beseitigen und bei einer perspektivisch denkbaren
Reaktivierung der Voralbbahn den Suden Eislingens in Holzheim an die
Bahn anbinden. Im Liniensteckbrief zur Linie 940 wird deshalb ein
entsprechender Prifauftrag erganzt.

Engere Taktung der Linien 920 und besonders 921 zur Nutzbarmachung
des OPNV im Alltag in GP-Schopflenberg

2 Busse pro Stunde also alle 30 Minuten zwischen Hattenhofen und
Goppingen

Der Verkehr in Hattenhofen wird mit der Vergabe des dort verkehrenden
Linienbindels umstrukturiert:

Die Linien 921 und 924 werden jeweils sudlich von Hattenhofen nur sehr
schwach nachgefragt. Aus diesem Grund sollte geprift werden, ob beide
Linien in Hattenhofen zu einer durchgehenden Linie 921 (Ebersbach -
RofRRwalden — Schlierbach — Hattenhofen — Goppingen) verbunden werden
koénnten.

Auf der Linie 921 wird ein Basisangebot von 22 Fahrtenpaaren wochentags
definiert. Ein  ganztdgiger 30-Minuten-Takt ist aufgrund der
Voraussetzungen wirtschaftlich nicht umsetzbar.

Die Linie 920 soll zwischen Zell/Aichelberg und Goéppingen kinftig als
verldsslicher MEX-Zubringer ausgebaut werden. Das bedeutet unter
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anderem, dass von Montag bis Samstag tagsuiber ein 30-Minuten-Takt
angeboten wird. Der VRS plant die Einfuhrung einer regionalen
Expressbuslinie von Kirchheim/Teck via Bad Boll nhach Gdppingen. Sollte
dieser regionale Expressbus zwischen Zell/Aichelberg und Goppingen
einen Fahrplan erhalten, der weitestgehend parallel zur Linie 920 ist,
kénnten dieser Expressbus und die Linie 920 gemeinsam den "Standard fir
verlassliche MEX-Zubringer" erfillen. In diesem Fall wirde zwischen Zell
und Goppingen via Bad Boll stiindlich alternierend der regionale
Expressbus sowie die Linie 920 fahren, sodass sich in Summe ein 30-
Minuten-Takt ergibt.

Verbindung mind. Im Halbstundentakt werktags auf Linie 933 nach
Hohenstaufen, am Wochenende mind. Im Stundentakt. Abstimmung mit
Taktung auf der Filstalbahn nach Stuttgart und Ulm.

Das Angebot auf einem Buskorridor definiert sich nach kreiseinheitlich
geltenden Vorgaben zum Angebotsvolumen in Abhéngigkeit der
Einwohnerzahl. Die relativ niedrige Einwohnerzahl Hohenstaufens lasst
keine ausreichende Fahrgastnachfrage fur die geforderte Taktdichte
erwarten.

DRINGEND Einfuhrung (mindestens) eines 30-Minuten-Taktes zwischen
Salach und Gdppingen. Seit einigen Jahren gibt es (werktags) nur noch
einen Stundentakt, wo es zuvor zumindest teilweise einen 40-Minuten-Takt
gab. Dies war eine eklatante Verschlechterung - und im Zusammenspiel
mit der veranderten Fihrung in Goppingen (Jahnstral3e statt Zentrum) kann
man dies nur als katastrophal bezeichnen. Die zusatzlichen Zugabfahrten
ab Salach konnten/kdnnen dies nur bedingt wettmachen, vor allem im
Hinblick auf die teilweise sehr weiten FuBwege von Salach Nord zum
Bahnhof.

Eine Verdichtung des Taktes der Linie 941 zu einem Halbstundentakt, da
Salach relativ schlecht per Bus an Eislingen und Goppingen angebunden
ist.

Ich mdchte die Linie 941 Goppingen Ottenbach als Halbstundentakt. Dieser
sollte dann versetzt zu den 2 stiindlichen Zugverbindungen eingesetzt
werden. Somit hatte Salach dann eine viertelstiindliche Anbindung an den
OPNV. Momentan fahren Zug um x.48 und x.05....der Bus fahrt x.37. somit
hat man in einer halben Stunde 3 mogliche Verbindungen und dann eine
halbe Stunde keine Verbindung. Wenn eine zusétzliche Linie nicht méglich
ist, ware zumindest die Taktung des Busses auf Uhrzeit x.25 jede Stunde
zumindest winschenswert, denn dann gebe es alle 20 Minuten eine
Verbindung von GP nach Salach. Dies wére auch morgens

Die Anbindung von Salach an Géppingen erfolgt primér ber den MEX16,
der im 30-Minuten-Takt verkehrt.

Fur die nordlichen Siedlungsgebiete wird die ErschlieBung tber die Linie
941 sichergestellt. Auf dem Korridor Ottenbach — Eislingen/Fils ist eine
ausreichende Verkehrsbedienung von 23 Fahrtenpaaren werktags
vorgesehen. Die ausreichende Verkehrsbedienung ergibt sich aus einem
Schlussel von Einwohnerzahl, Nachfrage und verkehrlich sinnvollem Status

Quo.

Da die Linie 941 in erster Linie die verkehrliche Funktion erflllt, die
Einwohnerinnen und Einwohner von Ottenbach an den MEX16 anzubinden,
ist die Buslinie so getaktet, dass der Zug zu erreichen ist. Hieraus ergibt
sich die gehaufte Bedienung der Relation zu den Zugabfahrtszeiten.

Da diese Anbindung der Einwohnerinnen und Einwohner Ottenbachs nicht
vernachlassigt werden kann, ist eine Verschiebung der Fahrtzeiten leider
nicht moglich.
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winschenswert, wenn man eine Taktung von Salach nach GP alle 20
Minuten hinbekommen kdnnte. Momentan fahren teilweise Zige im 10
Minutenabstand und dann fast eine Stunde gar nichts.

Busse sollten ¢fter fahren, vor allem auch in l&andlicheren Gegenden. Und
abends/nachts sollten auch gute Méglichkeiten bestehen.

Halbstiindige Taktung auf allen Linien! Zuverlassige Busse!

Hoéhere Taktung wahrend den Berufsverkehrszeiten, mind. 1/2 stiindlich.

Der Landkreis hat Verstandnis fur die Forderung der Ausweitung eines 30-
Minuten-Takts im Busverkehr.

Mit dem vorliegenden Entwurf des Nahverkehrsplans wird der 30-Minuten-
Takt inshesondere durch die Definition von verlasslichen MEX-Zubringern
gemanR OPNV-Pakt auf Linien, die die Kriterien erfiillen.

Gegen eine Ausweitung auf das gesamte Busverkehrsnetz spricht
insbesondere die wirtschaftliche und ©6kologische Sinnhaftigkeit. Mit der
Umsetzung des Basisangebots auf die einzelnen Korridore werden
Angebote definiert, die nach den Erfahrungen im gesamten Verbundgebiet
mit dem Mobilitdtsbedlrfnis der Bevolkerung gut korrespondieren. Es ist
nicht die Absicht des Landkreises, dauerhaft Angebote zu schaffen, die
schlussendlich nur marginal genutzt werden.

Von dem Nahverkehrsplan profitieren viele Kommunen im Landkreis.
Insbesondere das Angebot an Wochenenden und im Spatverkehr wird an
vielen Stellen ausgebaut.

Auch wurden erstmals On-Demand-Verkehre in die Planungen
einbezogen.  Insbesondere im  landlichen Raum und zu
nachfrageschwachen Zeiten kann so ein Grundangebot gepriift werden,
das bedarfsgerecht eingesetzt werden kann.

Es sollte ein Nahverkehrszugang Rund um die Uhr und in angemessenen
Abstéanden (10-15 Minuten) zum Krankenhaus existieren. (Nachts
halbstindlich) Wie die aktuelle Verbindung ist, ist es nicht attraktiv mit dem
Bus zur Arbeit in der Klinik zu fahren, man kommt abends auch nicht mehr
nach Hause, Patienten kommen auR3erhalb der normalen Zeiten Uberhaupt
nicht mit dem Nahverkehr in die Klinik. Das finde ich fur ein kommunales
Krankenhaus elementar, dass es die Mdglichkeit gibt mit dem Nahverkehr
anzukommen, und das zu jeder Tages- und Nachtzeit. Mein Vorschlag:
Buslinie zwischen Busbahnhof und Klinik zwischen 05:00 und 21:00
regelméaRig alle 10-15 Minuten, zwischen 21:00 und 05:00 halbstindlich bis
stundlich oder als Ruftaxi. Das wére ein Traum.

Auch der Landkreis ist daran interessiert, die Klinik am Eichert gut an den
OPNV anzuschlieRen. Hierzu liegen Planungen vor, die vor allem das
Obere Filstal an die Klinik anschliel3en. Die Vergabe eines Klinikshuttles ist
jedoch geplant, das gezielt zur Klinik fahrt bzw. von der Klinik ab befordert.

Im Busverkehr wurden bereits Anpassungen zum Fahrplanwechsel
2022/2023 durchgefiihrt. Die Busse der Linie 902 verkehren ab Goppingen
ZOB zu den Hauptverkehrszeiten im 15-Minuten-Takt. In den
Nebenverkehrszeiten wird im 30-Minuten-Takt gefahren. Der Status Quo
zum Fahrplanwechsel wird in dem vorliegenden Entwurf des
Nahverkehrsplans beriicksichtigt.
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Mangelnde Klarheit beim Fahrplan

Hinweise Nr. 109 und 110 mussen konkretisiert werden, damit ggf. Abhilfe

Schilder kaputt, dreckig und unibersichtlich

geschaffen werden kann.

An den Bushaltestellen héngt kein Fahrplan fir die Sonderlinien aus
(Schulbus 941 A). Sollte mein Sohn sich nicht sicher sein, wann der
Schulbus kommt bzw. wann der zweite fahrt, muss er immer sein Handy
zliicken und online nachsehen.

Da es bei Ausbildungslinien (A-Linien) relativ haufig zu Anderungen kommt
und in der Folge die Fahrplane dann oft ausgetauscht werden missen,
werden diese Fahrplane im VVS grundsatzlich nicht an der Haltestelle
ausgehangt. Alle Fahrplane sind jedoch — wie dargestellt — online verfiigbar.

Die Haltestellenansage in den OVG-Bussen ist oft zu leise oder kommt gar
nicht. Oft sind die Haltestellennamen so lange, dass sie nicht ganz auf die
Anzeige passen. So kann man z.B. nur Stuttgarter Stral3e lesen, und den
Rest nicht. Die Stuttgarter Stral3e ist aber lang. Wer sich nicht auskennt,
weil3 nicht wo man genau ist.

Die OVG wird uUber die Hinweise informiert und gebeten, diesen
nachzugehen. Im Sinne der Fahrgéste ware es wiinschenswert, technische
Lésungen zu finden, die genannten Probleme zu lsen.

bessere Informationen bei Verspatungen / Ausfall

Die Unternehmen im VVS sind grundsatzlich immer bemiht, spontane

Anderungen, Ausfille, Verspatungen

Fahrplan-Anderungen, Fahrtausfalle und Verspatungen zu vermeiden. Dies
ist in Einzelfallen nicht mdglich, da diese auch durch nicht beeinflusshare
Faktoren oder Zwischenfélle verursacht werden. Landkreis und VVS
werden aber in jedem Fall die Unternehmen darauf hinweisen, betriebliche
Stoérungen verldsslich zu kommunizieren.

Bisher wurde in der App bei Eingabe Hausen - Deggingen die direkte
Verbindung mit Linie 966 angezeigt. Inzwischen kommt nur noch Linie 965
via Bad Uberkingen und dort Umstieg in 966 nach Deggingen (also ein
Umweg). Das muss in der App korrigiert werden.

Der Hinweis kann nicht nachvollzogen werden.
Bei der Eingabe ,Hausen® als Ort wird eine Direktverbindung ab Haltestelle
B466 angezeigt.

Fir den Nahverkehrsplan als Rahmenplan ist der Hinweis ohne Relevanz.

Die Abfahrtszeiten der reguléaren Linienbusse sind gut aus dem Online-
Fahrplan ausgewiesen. Die Abfahrtszeiten der Schulbusse, die ebenfalls
vom Landkreis bezahlt werden und auch von allen Mitblrgern benutzt
werden kénnen, sind jedoch nicht im Online-Fahrplan ausgewiesen. Somit
fallt diese Mitfahrmdglichkeit fur viele Fahrgaste einfach weg, wenn man im
Online-Fahrplan nach einem geeigneten Bus sucht, der einen giinstigen
Anschluss zum Umsteigen ermdglichen kdnnte. Daher die Bitte, auch alle
Schulbusse in allen Fahrplanen mit aufzunehmen, denn auch diese werden
von den Mitblrgern finanziert.

Die Busse der Schulerverkehre kdénnen von allen Fahrgasten genutzt
werden. Da die Fahrplane der Schulbuslinien haufigen Anderungen
unterworfen sind, wird im gesamten VVS-Gebiet darauf verzichtet,
Aushangfahrplane an den Haltestellen anzubringen. Die Fahrten sind
jedoch in der elektronischen Fahrplan-Auskunft (EFA) enthalten. Es gibt
zudem die Mdglichkeit, die Fahrplantabellen der Schulbuslinien in der VVS-
App oder auf der VVS-Homepage herunterzuladen.

Fur den Nahverkehrsplan als Rahmenplan ist der Hinweis ohne Relevanz.

Die Anzeige der Busse auf der Live-Karte in der VVS-App kann nicht
stimmen. Zumindest sind bei der OVG wahrend der Umleitung wegen der

Grundlage fur die Darstellung in der Live-Karte ist nicht das hinterlegte
StraRennetz, sondern die darauf eingepflegten Routen der Busse. Dies
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Overfly Baustelle die Busse so angezeigt wurden, wie sie ohne Umleitung
gefahren waren. Also ist das doch ein fake und keine echte Live-Karte. Die
Leute verlassen sich aber darauf.

erlaubt anhand des ebenfalls eingespielten Fahrplans eine préazisere
Lokalisierung der Fahrzeuge als nur die Auswertung von GPS-Signalen.
Wenn bei Umleitungen der abweichende Linienweg — aus welchen
Grinden auch immer (Geringflgigkeit, Kurzzeitigkeit, Versaumnis...) —
aber nicht georeferenziert ist, dann kommt es zu dem beschriebenen Effekt.
Fir den Nahverkehrsplan als Rahmenplan ist der Hinweis ohne Relevanz.

Ein Stadtmonatsticket fiir Goppingen - also wie das Cityticket, das es schon
gibt.

Das Angebot des StadtTickets ist von vorneherein fiir Nutzer des so
genannten Gelegenheitsverkehrs konzipiert und kalkuliert worden. Ein
Alternativ-Angebot fiir regelmaRige OPNV-Nutzer sollte bewusst nicht
geschaffen werden, denn fir diese Zielgruppe gibt es die Zeittickets (u. a.
Abos, JahresTickets), die bei regelmafiger Nutzung im Vergleich zu den
EinzelTickets bereits rabattiert sind (zudem: Flatrate-Charakter). Ein Abo
fur ganz Goppingen bzw. die Zone 5 oder 6 kAme derzeit im Monat auf
63,08 Euro (gunstiger im Firmen-Abo). Ab 1. Mai 2023 wird es dann
nochmals gunstiger und attraktiver: Zu diesem Zeitpunkt wird aller
Voraussicht nach das Deutschland-Ticket zum Preis von nur 49 Euro im
Monat eingefiihrt. Dieses Ticket gilt dann sogar im OPNV in ganz
Deutschland.

Mehr Varianten des Kurzstreckentickets/Citytickets

Das Angebot des StadtTickets — es wird davon ausgegangen, dass Sie mit
dem CityTicket das StadtTicket — ist nur moglich, wenn sich eine Kommune
bereit erklart, dem VVS einen entsprechenden Ausgleich zum Regeltarif zu
bezahlen - meinen. Ein StadtTicket fur eine Person kostet nur 3,50 Euro im
Vergleich zu zwei EinzelTickets fur eine Zone, die bereits 5,80 Euro kosten.
Das Modell des StadtTickets kommt sehr gut an im Bereich des VVS.
Mittlerweile beteiligen sich daran insgesamt 57 Kommunen, davon 12 im
Landkreis Goppingen.

Verbilligung des Fahrpreises, besonders fur Einzelfahrten.

Der VVS hat verschiedene Ticketarten im Angebot: Von sehr giinstigen
Zeittickets (z. B. das 14-Uhr-JuniorTicket fur monatlich 19,33 Euro) bis hin
zu den vergleichsweise teureren EinzelTickets. Die Preislogik, die dahinter
steckt - und die auch in anderen Branchen Ublich ist - lautet wie folgt: Wer
haufiger fahrt und sich langfristig bindet, erhélt einen Preisnachlass. Dass
aus Kundensicht die Fahrpreise nattrlich immer noch ginstiger sein sollten,
ist nachvollziehbar, das ganze muss aber wirtschaftlich darstellbar sein. So
wie beispielsweise bei der gro3en Tarifzonenreform zum 1. April 2019, als
fur viele durch die drastische Reduzierung der Anzahl der Tarifzonen die
Nutzung von Bus und Bahn spurbar preisglinstiger wurde. Diese Reform
war nur deshalb mdglich, da das Land Baden-Wirttemberg, die Stadt
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Stuttgart und die Verbundlandkreise seither jahrlich 42 Mio. Euro dafur dem
VVS zur Verfligung stellen. Fir junge Menschen wird es jetzt zum 1. Méarz
2023 erheblich attraktiver, um mit Bus und Bahn zu fahren, denn zu diesem
Zeitpunkt kommt das JugendTicketBW, das in ganz Baden-W rttemberg im
Nahverkehr glltig ist flir gerade mal einen Euro am Tag (365 Euro pro Jahr;
Finanzierung des Angebots im Bereich des VVS durch das Land Baden-
Wirttemberg, die Stadt Stuttgart und die Verbundlandkreise). Und als
letztes noch der Hinweis auf das Deutschland-Ticket, mit dem ab 1. Mai
2023 die Nutzung des OPNV dann nicht nur fiir junge Menschen erheblich
attraktiver wird. Es wird davon ausgegangen, dass dieses Angebot auch fur
viele bisherige Nutzer von Tickets des Gelegenheitsverkehrs (z. B.
EinzelTickets, TagesTickets) interessant werden durfte. Mit Blick auf diese
beiden neuen Angebote wird es daher bald zu spurbaren Veranderungen
im Kauf-/Nutzungsverhalten der VVS-Fahrgaste kommen. Der VVS wird die
Entwicklung mit Spannung verfolgen, diese analysieren und entsprechende
Schlisse daraus ziehen (z. B. bestehende Ticketangebote gar nicht mehr
anbieten, die Preisgestaltung von Tickets des Gelegenheitsverkehrs
Uberprifen ...).

Modernere Fahrzeuge vorschreiben. Hybrid- bzw. Elektrobusse sind in
Goppingen bislang nur sehr spérlich aufzufinden!

Generelle Umstellung auf e-Busse

Der VVS und die Landkreise im VVS (und damit auch der Landkreis
GoOppingen) erarbeiten derzeit ein Konzept zur Umsetzung der Clean
Vehicle Directive (CVD) bzw. des Gesetzes Uber die Beschaffung sauberer
Stra3enfahrzeuge (SaubFahrzeugBeschG). Mit dem Kauf von Fahrzeugen
mit alternativen Antrieben ist es hier leider nicht getan — es muss auch eine
Lade- oder Betankungsinfrastruktur passend zu den Einsatzbedingungen
der Busflotte aufgebaut werden.

Abbestelloptionen flr Linien, welche durch evtl. Bahnreaktivierung
Uberflissig werden oder weniger Umfang haben werden.

Landkreis und VVS werden darauf achten, dass bei anstehenden Bahn-
Reaktivierungen uberflissig werdende parallele Busverbindungen
eingeschrankt oder ggf. eingestellt werden. Dies muss jedoch im jeweiligen
konkreten Einzelfall sorgfaltig gepruft und abgewogen werden.

Rufbus von Gammelshausen nach Auendorf klappt nicht, da Bus aus Bad
Boll immer verspatet kommt (zumindest freitags um 12.25)

Das bedienende Unternehmen wird gebeten, fir diesen Kurs eine
entsprechende Anschlusssicherung vorzunehmen.

Vor allem in den Ferien wenig Anbindung oberes Filstal

Dieser Hinweis kann nicht nachvollzogen werden, da die Buslinie 966 im
oberen Filstal an Ferientagen dasselbe Fahrplanangebot aufweist wie an
Schultagen. An Ferientagen entfallen lediglich die kapazitatserweiternden
Zusatzkurse der Ausbildungslinie 966A.
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On-Demand Verkehr mehr ausbauen

Landkreis und VVS planen derzeit ein pilothaftes On-Demand-Angebot fur
den Mittelbereich Geislingen, das Ende des Jahres 2023 in Betrieb gehen
soll.

Anbindung Bus - Zug im Auge behalten. Bei geadnderten Abfahrtszeiten DB
entsprechend mit angepassten Busabfahrtszeiten reagieren.

Landkreis, VVS und Verkehrsunter-nehmen haben die Anderungen im
Bahnverkehr im Blick und richten die Planungen der Busse auf ggf. neue
Bahn-Abfahrtszeiten aus.

kirzere Taktzeiten - Busspuren - klarer Vorteil in der rush hour gegeniber
dem Auto

Landkreis und  VVS arbeiten im NVP an mdglichen
Angebotsverbesserungen im Busverkehr (siehe Kap. 6.4 des NVPs).
Beziiglich Busspuren sind im Kap. 4.1.7 bereits Hinweise enthalten. Hier
sind aber durchweg die StraRenbaulasttrager — dies sind in zentralen
Bereichen weit Uberwiegend die Kommunen — gefordert.

Einflhrung eines Rufbussystems oder eines Ruftaxis im Wohngebiet
Zillerstall in 73312 Geislingen. Die Haltestelle im Birkenweg ist fur altere
Personen schlicht nicht ausreichend erreichbar. Treppenwege oder langere
Umwege. Dies gilt auch fur den Rickweg aus der Stadt (Sternplatz, Obere
Stadt, Nel Mezzo).

Landkreis und VVS planen derzeit ein pilothaftes On-Demand-Angebot fur
den Mittelbereich und fiir die Stadt Geislingen, das Ende des Jahres 2023
in Betrieb gehen soll. Sogenannte virtuelle Haltestellen werden eine start-
/zielnahe Abholung und Anfahrt der Fahrgéste ermdglichen.

Bitte Fahrplane der Linien 984 und 912 anpassen damit
Umsteigemdglichkeiten am ZOB bestehen

Die Fahrplangestaltung auf den einzelnen Linien und Korridore unterliegt
bestimmten Anforderungen und Zwéangen, welche es nicht immer
ermoglichen, alle denkbaren Anschliisse zwischen samtlichen Linien
herzustellen. Daher hat die Herstellung der Anschliisse Prioritat, welche
von der Mehrzahl der Fahrgaste genutzt werden. Bei der Linie 984 kommt
hinzu, dass diese an beiden Linienenden Bahnanschlisse herstellen muss,
sodass die Fahrplanlagen der Busse nicht flexibel, sondern fixiert sind.

Keine Einsparung der Strecken

Der Nahverkehrsplan definiert auf Basis von Einwohner- und
Nachfragezahlen ein Bus-Hauptnetz sowie ein Bus-Erganzungsnetz,
welches die aktuell bestehenden Verbindungen auch kinftig sicherstellt.

Man stelle sich vor es fahren Busse und keiner fahrt mit. Dies ist Realitat,
wenn ich die Busverbindungen Geislingen - Tirkheim -Aufhausen
betrachte. Ausgenommen sind die Fahrten innerhalb der Schulzeiten. Auch
bei Bussen, die nach Laichingen in den Alb-Donau-Kreis fahren, handelt es
sich um Leerfahrten mit Null-Fahrgastaufkommen. Es wirde niemanden
Schaden, wenn Busse von Aufhausen Richtung Laichingen ersatzlos
gestrichen werden. Das ware ein aktiver Beitrag fur die Umwelt und
Reduzierung des Verkehrsaufkommens.

Auf der Buslinie 350 wurde zum Jahresfahrplan 2023 in Zusammenhang
mit der Inbetriebnahme des Albbahnhofs in Merklingen ein umfassendes
Bus-Neukonzept mit einer deutlichen Angebotsausweitung eingefihrt.
Erfahrungsgemaf bendtigen solche Neukonzepte zwei bis drei Jahre, bis
sich diese am Fahrgastmarkt etabliert haben. Hier bereits nach wenigen
Tagen feststellen zu wollen, dass diese Verkehrsleistungen auf langere
Sicht nicht ausreichend genutzt werden, ist vorschnell und wird der
politischen Zielsetzung, den OPNV als echte Alternative zum
Individualverkehr auszubauen, nicht gerecht. Tatsachlich wird der Bahnhof
Merklingen seine volle Attraktivitdt erst mit der Inbetriebnahme des
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Stuttgarter Tiefbahnhofs entfalten. Fahrgaste in Richtung Ulm profitieren
aber schon heute von der Bahnstation.

Folgende Stelle ist offiziell zu beteiligen: Arbeitskreis Stadtentwicklung und
Verkehr Goppingen Lokale Agenda 2030, c/o Friedemann Messer,
Spatzenweg 9, 73035 Goppingen.

Im Rahmen der Burgerbeteiligung zum NVP Landkreis Goppingen stand es
jeder Person und Organisation offen, sich zum NVP zu &uf3ern.

Auf jeden Fall sollte es auch bezahlbar sein, dass sich ein Umstieg
tatsachlich lohnt

Der VVS hat ein angemessenes Tarifangebot, das bspw. mit den
Angeboten Ausbildungs- und Deutschland-Ticket im Jahr 2023 noch weiter
attraktiviert wird. Die Weiterentwicklung des Tarifangebots wird allerdings —
unabhéngig vom Nahverkehrsplan des Landkreises — in den Gremien des
VVS besprochen und beschlossen. Es sei aber angemerkt, dass weniger
Einnahmen von den Fahrgésten héhere Zuschisse aus Steuern und
Abgaben erfordern, die letztlich auch wieder von den Biirgern aufgebracht
werden missen.

In Zeiten des Klimawandels sollte gerade der OPNV weiter ausgebaut
werden, um mdglichst vielen Mitbirgern den Umstieg darauf schmackhaft
zu machen und dadurch Ressourcen zu sparen.

Landkreis und VVS unterstitzt diese Forderung vollumféanglich. Zur
Umsetzung dient der vorliegende NVP.




